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@ Schalldannm- bzw. -da nnpf element 

@ Die Erfindung betrifft ein Schalldamm- bzw. -dampfele- 
ment (1), insbesondere zum Einbau in ein Kraftfahrzeug, mit 
einem geschlossen ausgebildeten Tragerteil (4) und einem 
hieran befesiigten Schalldamm- bzw. -dampfelement. Um 
ein Schalldamm- bzw. -dampfelement anzugeben, das bei 
guter Schallwirkung im Sinne einer Dannmung bzw. Damp* 
fung auch den sonstigen Anforderungen bei Einbau in ein 
Kraftfahrzeug moglichst genugt. be! dem insbesondere auch 
etwa auftretende Flusslgkeiten nicht schadlich sind, schlagt 
die Erfindung vor. daft das SchaDdamm- bzw. -dampfele- 
ment (1) ubereinander angeordnete Lochplatten (2, 3| auf- 
weist, die zu dem Tragerteil (4) und untereinander distanziert 
sind. 



CO 
00 



LU 

O 



BUNDESDRUCKEREI 10. 92 208 051/368 



9/54 



Beschreibung 



DE 41 19 



783 Al 



e 

m 

ii 



Die Erfindung betrifft ein Schalldamm- bzw. -dampf- 
element, insbesondere zum EInbau in etnem Krafifahr- 
zeug, mil einem geschlossen ausgebildeten Tragerteil 5 
und einem daran befestigten Schalldamm- bzw. -dampf- 
element 

GrundsStzlich sind derartige Elemcnte beispielsweise 
zur Motorraumkapselung bekannt Hierzu wird bei- 
spielhafi auf das europaische Patent I 31 616 vcrwiesen. 10 
DarOber hinaus ist zum Stand der Technik auf die deut- 
sche Offenlegungsschrift 32 15 244 hinzuweisen. Hier- 
aus ist eine schalldammende Auskleidung fOr ein Kraft- 
fahrzeug bekannt, bei dem eine gelochte Tragerplatte 
beidseitig mit einer Schaumstofflage iiberdeckt wird. 15 

Ziel der Erfindung ist, ein Schalldamm- bzw. -dampf- 
element anzugeben, das bei guter Schallwirkung im Sin- 
ne einer Dammung bzw. Dampfung auch den sonstigen 
Anforderungen bei Einbau in ein Kraftfahrzeug mog- 
lichst genUgt. bei dem insbesondere auch eiwa aufiref- 20 
fende Russigkeilen nicht schadlich sind. 

Ein derartiges Schalldamm- bzw. -dampfelement ist 
im Anspruch 1 angegeben, 

ErfindungsgemaO ist darauf abgestellt,daB das Schall- 
damm- bzw. -dampfelement zwei Qbereinander ange- 25 
ordnete Lochplatten aufweisl. die zu dem Tragerteil und 
untereinander distanziert sind. Von Seiten der Lochplat- 
ten eindringender Schall durchdringt also zunachst die 
aufiere, dann die innere Lochplatte und trifft sodann auf 
das Tragerteil. Hierbei dringt nur ein — jedoch noch 30 
groCerer — Anteil des Schalls durch die erste Lochplat- 
te und trifft sodann auf die zweite Lochplatte. Von der 
zweiten Lochplatte wird ein Teil reflektiert und ein Teil 
absorbiert, wie auch von der ersten Lochplatte. Der 
reflektierte Anteil von Schall wird auf die erste Loch- 35 
platte zuriickgeworfen und dort auch im wesentlichen 
absorbiert, nur ein kleiner Anteil wird wieder austreten. 
Der schlieBlich noch weiier durchdringende Schall trifft 
auf das Tragerteil und wird dort absorbiert oder zu 
einem kleineren Teil auch reflektiert. Der hier reflek- 40 
tierte Schall kann aber praktisch nicht mehr austreten. 
da er beide Lochplatten nochmals durchsetzen muBte. 
In bevorzugter weiterer Ausgestaltung ist vorgesehen, 
daB der Lochanteil der Lochplatten unterschiedlich ist. 
Hierbei wird eine giinsiige Eigenschaft des Elementes 45 
dadurch erreicht. daB die naher an dem Tragerteil ange- 
ordnete Lochplatte einen geringeren Lochanteil auf- 
weisL Daruber hinaus ist es auch moglich, zwischen den 
Lochplatten ein weiteres schallabsorbierendes Element 
anzuordnen. Insbesondere eine Lage aus Schaumstoff, 50 
bevorzugt offenporigem Schaumstoff, beispielsweise 
Polyurethanschaumstoff. Zusammen mit der weiteren 
MaBnahme, daB die Lochplatten sirukturiert sind, wird 
eine solche Schaumstofflage auch in der Regel ohne 
weiteres zwischen den Lochplatten gehaltert sein. Eine 55 
besondere Befestigung isi nicht erforderlich. Die Struk- 
turierung der Lochplatten wird hierbei unter Beriick- 
sichtigung der durch den zugedachten Einbauori vorge- 
gebenen Geometric besiimmt. aber auch durch die zu 
dampfende bzw. dammende Schallcharakteristik. Der to 
erwahnte unterschiedliche Lochanteil kann beispiels- 
weise derart vorgesehen sein, daB der Lochanteil der 
aufleren Lochplatte ca. 50% betragt, dagegen der Loch- 
anteil der inneren Lochplatte nur ca. 20%. Diese Loch- 
anieile k6nnen aber auch je nach den Schallverhaltnts- 65 
sen variieren. Bevorzugt sind zum Anmeldezeitpunkt 
ein Lochanteil von ca. 33% in der auOeren und ca. 4% in 
der inneren Lochplatte. Die Lochplatten selbst konnen 



aus Kunststoffmaterial besteheif^Pbi^^weise Poly- 
propylen. Jedenfalls bestehen die Lochplatten und die 
Tragerplatten aus einem thermoplastischcn Kunststoff- 
material. 

Bevorzugt kann noch vorgesehen sein, daB bestimmte 
Bereiche. insbesondere temperaturmaBig hoch bean- 
spruchte Bereiche der Lochplatte mit einem Schutz- 
schild aus Aluminium versehen sind. Daruber hinaus 
konnen die Lochplatten auch ganzflachig mit Alumini- 
um Uberzogen sein. 

Nachstehend ist die Erfindung des weiteren anhand 
der beigefugten Zeichnung, die jedoch lediglich ein Aus- 
f uhrungsbeispiel darstellt, naher eriautert. Hierbei zeigt: 

Fig. 1 eine Draufsicht auf das Schalldammteil; 

Fig. 2 eine Ansicht gemaD Rg. 1, jedoch von Seiten 
der Lochplatten; 

Fig. 3 einen Querschnitt durch das Schalldammteil; 

Fig. 4 eine Draufsicht — ausschnittsweise ~ auf die 
Lochplatte mit groBerem Lochanteil; 

Fig. 5 eine Draufsicht auf die Lochplatte mit geringe- 
rem Lochanteil; und 

Rg. 6 eine vergroBerte Querschnittsdarstellung eines 
Ausschnittes aus Fig. 3. 

Dargestellt und beschrieben ist ein Schalldamm- bzw. 
-dampfelement 1. Es dient zur Kapselung des Motorrau- 
mes, beispielsweise bei Dieselkraftfahrzeugen. Die mit 
den Lochplatten 2, 3 bedeckte Seite des Elementes 1 
(vgl. Fig. 2) wird dem Motorraum zugekehrt eingebaut. 

Die Strukturierung ist ersichtlich, jedenfalls auf der 
Seite des Tragerteiles 4 an die Einbauverhaitnisse ange- 
paBt ausgefiihrt. 

Die Lochplatten 2, 3 sind untereinander und zu dem 
Tragerteil 4 distanziert angeordnet (vgl. insbesondere 
Fig. 3). Diese Distanzierung ist uber einen wesentlichen 
Anteil des Elementes 1 gegeben. Teilweise liegen die 
Lochplatten 2, 3 auch aufeinander auf. wie sich insbe- 
sondere in dem in Fig. 31inken Bereich ergibt 

Die Distanzierung der Lochplatten 2, 3 zueinander 
und zu dem Tragerteil 4, auch in unterschiedlichen Ab- 
standen, ist fOr die Schallwirkung des Elementes 1 insge- 
samt wesentlich. 

Das Tragerteil 4 besteht aus einem im wesentlichen 
geschlossen ausgebildeten massiven Kunststofformteil, 
aus einem thermoplastischen Kunststoff. 

Die Distanzierung der Lochplatten 2, 3 von dem Tra- 
gerteil 4 kann beispielsweise durch Rastelemente S 
durchgefuhrt sein. Nattirlich konnen die Lochplatten 2, 3 
im (ibrigen auch einfache durch Schrauben distanziert 
sein. 

Wie aus den Fig. 4 und 5 ersichtlich, ist der Lochanteil 
der Lochplatten 2. 3 unterschiedlich. Namlich bei der 
naher an dem Tragerteil 4 angeordneten Lochplatte 2 
ist der Lochanteil geringer. 

Bevorzugt betragt der Lochanteil bei der Lochplatte 
3 etwa 50%, dagegen bei der Lochplatte 2 etwa 20% der 
PI ache. 

Wie insbesondere in Fig. 6 dargestellt ist kann zwi- 
schen den Lochplatten 2. 3 eine Schaumstofflage 6 ange- 
ordnet sein. Hierbei kann es sich bevorzugt um offenzel- 
ligen Schaumstoff handeln. 

Bei dem dargestellten Element 1 kann von Seiten der 
Lochplatte 3 etwa eindringende FIQssigkei t. wie auch Ol, 
zwar In das Element 1 in die Zwischenraume zwischen 
den Lochplatten 2, 3 und der Tragerplatte 4 eindringen. 
Aufgrund des Lochanteils in den Lochplatten 2. 3 kann 
solche Flussigkeit aber auch wieder austreten, beispiels- 
weise ausflieBen oder verdunsten. 

Bei dem Ausfuhrungsbeispiel ist bei der Lochplatte 3 
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eine Funferteilung vorgesehen, d. h. dl^BPttelpunlcte 
dcr ctwa drci Millimeter groDen Locher liegen jeweils 
ca- funf Millimeter. auseinander. Hieraus ergibt sich ein 
Lochanteil von 33.5yo. Bci der Lochplatte 2 ist eine 
Funfzehnerteilung vorgesehen, welche zu einem Loch- 5 
anteil von 4Vo fOhrt 

Daruber hinaus kann vorgesehen sein. was zeichne- 
risch nicht dargestellt ist, daO auch das Tragerteil 4 mit 
Flussigkeitsablauflochern versehen ist. Diese sind je- 
doch nur in einem solchen MaQe vorgesehen. daB kein 10 
wesentlicher Lochanteil zustandekommt. 

In temperaturgefahrdeten Bereichen konnen die 
Lochplatten 2, 3 daruber hinaus ganzflachig oder par- 
tiell mit einem Aluminium-Schutzschild versehen sein, 
was zeichnerisch gleichfalls nicht dargestellt ist 1 5 

Die in der vorstehenden Beschreibung, der Zeichnung 
und den Anspriichen offenbarten Merkmale dcr Erfin- 
dung konnen sowohl einzeln als auch in beliebiger Kom- 
bination fur die Verwirklichung der Erfindung von Be- 
deutung sein. Alle offenbarten Merkmale sind erfin- 20 
dungswesentlich. In die Offenbarung der Anmeldung 
wird hiermit auch der Offenbarungsinhalt der zugehori- 
gen/beigefugten Priohtatsunierlagen (Abschrift der 
Voranmeldung) vollinhaltlich mit einbezogen. 

25 

Patentanspriiche 

1. Schalldamm- bzw. -dampfelement (1), insbeson- 
dere zum Einbau in ein Kraftfahrzeug, mit einem 
geschlossen ausgebildeten TrSgerteil (4) und einem 30 
hieran befestigten Schalldamm- bzw. -dampfele- 
ment, dadurch gekennzeichnet, daB das Schall- 
damm- bzw. -dampfelement zwei Qbereinander an- 
geordnete Lochplatten (2, 3) aufweist, die zu dem 
Tragerteil (4) und untereinander distanziert sind. 35 

2. Schalldamm- bzw. -dampfelement, insbesondere 
nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Lochanteil der Lochplatten (2,3) unterschiedlich ist. 

3. Schalldamm- bzw. -dampfelement, insbesondere 
nach einem oder mehreren der vorhergehenden 40 
Anspruche. dadurch gekennzeichnet, daB die naher 
an dem Tragerteil angeordnete Lochplatte (2) ei- 
nen geringeren Lochanteil aufweist 

4- Schalldamm- bzw. -dampfelement, insbesondere 
nach einem oder mehreren der vorhergehenden 45 
Anspruche. dadurch gekennzeichnet, daB zwischen 
den Lochplatten (2. 3) eine Schaumstofflage (6) an- 
geordnetist 

5. Schalldamm- bzw. -dampfelement. insbesondere 
nach einem oder mehreren der vorhergehenden 50 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die Loch- 
platten (2, 3) strukturiert sind. 

6. Schalldamm- bzw. -dampfelement, insbesondere 
nach einem oder mehreren der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB der Loch- 55 
anteil einer Lochplatte (3) ca, 50% betragt 

7. Schalldamm- bzw. -dampfelement. insbesondere 
nach einem oder mehreren der vorhergehenden 
Anspruche. dadurch gekennzeichnet, daB der Loch- 
anteil einer Lochplatte (2) ca. 20% betragt eo 
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